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L'engagement national pour le fret ferroviaire @&ptembre 2009) et le projet de Schéma national des
infrastructures de transport (SNIT — juillet 201@®) prévoient pas de liaison entre I'axe Sadne-Rbbitee
facade atlantique Nord, de Brest & La RochelleteCetzade représente le poumon économique de trois
régions a vocation agricole et industrielle avextamment, trois ports : Lorient, Nantes / SaintdNezet La
Rochelle, dont la croissance sera liée a leur deskmyistique terrestre. Les projections d'addiastimées

de ces ports dépassent 50 MT a I'horizon 2020, anambjectif de part modale ferroviaire de I'ordee15-

20 %, contre 5 % aujourd'hui. L'état actuel duaéderroviaire est incompatible avec un tel traffactivité
"voyageur" va également considérablement progre&Sereffet, la facade atlantique Nord constitue un
bassin de vie conséquent avec des besoins de t@alalplus en plus importants.

C'est dans ce contexte que le Conseil RégionaPdegs de la Loire a sollicité le Conseil économicaoeial

et environnemental des Pays de la Loire (CESE) p&fiéchir sur les grands axes ferroviaires a raedtr
ceuvre, plus particulierement sur les liaisons Rags et le grand Est, et leurs possibles raccardsraux
lignes ferroviaires (Sud Europe Atlantique, Paridriéans/ Clermont-Ferrand / Lyon et Bettembourg /
Perpignan). Il s'agit notamment d'apprécier laataiigé technique et financiére de ces axes, aardedes
enjeux de compétitivité et d’accessibilité du teire ligérien, a leur insertion environnementaleaela
rentabilité socio-économique des différentes optipmssibles.

L'enjeu consiste a améliorer la prise en compteate facade atlantique et des grandes villes ‘gui s
trouvent dans le schéma ferroviaire national ebgéen, afin d'en promouvoir le développement.

La création de lignes nouvelles ne peut se conce&roidehors d’'une réflexion stratégique globalelasir
incidences des orientations et des décisions aavextoeuvre. En effet, la plupart des tracés actumivent
leur origine au début du siecle dernier. Envisdgeréation de lignes ferroviaires nouvelles nédteskonc
de s'inscrire dans cette échelle de temps pougéeigpieur opportunité. Or, I'évolution d'un cemtaombre
de besoins est tres difficile & préciser dansrgte tant en ce qui concerne le fret que les passa@’est
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pourquoi cette étude distinguedeurt terme qui représente ce qui est en ceuvre ou prévu aztmp012-
2015, lemoyen terme, qui fait référence a ce qui est envisagé a I'heri2015-2025, et léong terme
projeté au dela de 2025.

1 ETAT DES LIEUX DE LA LIAISON FERROVIAIRE OUEST / EST ET DES GRANDS PROJETS
ANNONCES

Pour appréhender la globalité de cette liaisoimporte de recenser I'ensemble des points sensgulies
peuvent ou demandent & évoluer, depuis le Porbad-Bazaire / Montoir jusqu'a I'arrivée sur Pawis sur
Lyon, tant pour les voyageurs que pour le fret.

1.1 Constat de saturation et risque de relégation

Nantes / Angers : stratégique mais en limite de cap  acité

L'axe Nantes / Angers est d’'un intérét stratégioageur pour la région des Pays de la Loire. Ent,e$®
situation géographique centrale en fait l'axe les@ollicité du réseau. Il permet de relier la oégavec
Paris, le Nord de la France et 'Europe, mais aager les régions traversées par une diagonaleedlant
Lyon, offrant ainsi une desserte "hinterland" aarir Port Maritime de Nantes-Saint-Nazaire-Montoir.

Cet axe est quotidiennement en limite de capacités da mesure ou chaque catégorie de train : Teains
Grande Vitesse (TGV), trains de marchandises, $r&rpress Régionaux (TER), circule a des vitesses
différentes. Ce différentiel oblige a des dépassesnFéquents : le train le plus lent s'engagelawnoie
d’évitement pour laisser passer le plus rapide.pour étre efficaces, ces voies d'évitement, doieéeme
suffisamment nombreuses ce qui n'est pas le casirdlijui. D’autres techniques, comme la circulation
contresens sur voie opposée, permettent ces dépErgsemais elles nécessitent des croisements s voi
sécurisés également sources de ralentissement.

La ligne Nantes / Angers

Elle dispose d’'une capacité résiduelle quasiment nulle en période de pointe malgré I'augmentation de la vitesse des TER, la mise en
service de matériel roulant plus performant et la réorganisation de certaines dessertes. Il en résulte un manque de rentabilité des
investissements régionaux car il n'est pas possible d’augmenter le nombre de trains a circuler. La section de ligne a une longueur de
87 km et dessert 10 gares intermédiaires ouvertes au trafic "voyageurs". La vitesse des trains autorisée est de 220 km/h sur 42 km,
160 km/h sur 40 km et a vitesse plus réduite sur 5 km.

Elle est composée de cantons de 1500 a 2800 m équipés de signalisation en block automatique lumineux (feux) et comporte :

. Trois voies d’évitement permettant le garage de circulations lentes :
- Une dans le sens Angers / Nantes a Ingrandes d’'une longueur utile de 750 m ;
- Deux dans le sens Nantes/ Angers : l'une a Varades d'une longueur utile de 750 m et l'autre & Ancenis d'une
longueur utile de 620 m.

. Quatre pas d’Installation permanente de contre sens (IPCS) de 12 a 26 km de long qui permettent I'évitement de trains
en période de crise ;

. Une bifurcation a La Possoniére en direction de Cholet, disposée a plat, ce qui implique que les trains en provenance
de Cholet a destination d’Angers cisaillent la voie Angers / Nantes par deux fois lorsque ces trains se dirigent vers la
voie 3 en gare d’Angers, ce qui réduit d'autant la capacité du trongon Angers / La Possonniere.

En outre, la mise en place d'un cadencement régili@jout de trains supplémentaires sont comsqar

un taux actuel d’occupation des lignes de plus@% 8alors que les normes sont de?6@ur une journée
compléte et de 7% en période de pointe. Le respect de ces normiesepee laisser des voies libres pour la
maintenance du matériel, les incidents ou autrgomuérables. Or, toutes les projections de fréatient

vont dans le sens d'une aggravation de la situatituelle malgré les investissements réalisés ipverser

la tendance (achat de TER plus rapide et de plaisdgr capacité, cadencement, aménagements de sillons
fret). Il y a donc nécessité d'envisager rapiderdentalternatives crédibles.

LIAISON FERROVIAIRE OUEST/EST RELIANT LA FACADE ATLANTIQUE A L’AXE SAONE/RHONE 2
Commission Transports, télécommunications, énergie 21/10/2010 10:35
Rapporteur : M Joseph ROCHER



CONSEIL ECONOMIQUE, SOCIAL ET ENVIRONNEMENTAL DES PAYS DE LA LOIRE

Rappel des principaux chantiers déja identifiés et prévus :

. Sur la Ligne Saint-Nazaire / Nantes

- Donges : déviation de la ligne TGV traversant la raffinerie ;

- Savenay : réalisation de la virgule permettant de relier Nantes & Rennes par Redon, sans rebroussement en gare de Savenay;
- Nantes Chantenay : Amélioration des conditions de sécurité dans le tunnel, notamment pour la circulation des matieres
dangereuses ;

- Nantes Gare : dans le cadre d'une nouvelle conception, modification de la configuration des voies et création d'un pbdle
d'échange multimodal ;

. Sur la ligne Nantes / Ancenis / Angers / Tours / Saint-Pierre-des-Corps / Bourges / Saincaize / Lyon : électrification
engagée sur plusieurs troncons. Modifications de voie : suppression de passages a niveau, rectification de courbes,
signalisation ;

. Sur la ligne Nantes / Ancenis / Angers / Le Mans / Paris : réalisation du Barreau sud permettant d'améliorer la desserte

passagers vers Lyon et 'Europe

LGV Bretagne Pays de la Loire, SEA, Autoroutes ferrovia  ires : des projets qui bouleversent la donne

La Ligne a grande vitesse Paris/ Rennes et laoliaiSud Europe Atlantique prévues avant 2020 sont
déterminantes pour l'avenir de I'Ouest. Mais gli€sentent également le danger de reléguer lesdealgs
Loire parmi les régions les moins bien dessenieseffet, des I'ouverture de la ligne ConnerréiriRs en
2016, Rennes se trouvera a 1 h 27 de Paris. Danéree temps, la capitale des Pays de la Loirereeate
environ 2 h de Paris, gagnant seulement 8 minuteke demps actuel. Beaucoup plus au Sud, Bordaaux
sera qu'a 2 h 10 de Paris.

Des réalisations et perspectives de développementd  u fret ferroviaire régional, non prises en compte

Une nouvelle infrastructure de transport vient de le jour : I'autoroute maritime avec, comme piene
étape Montoir / Gijon, puis Montoir/ Vigo vers Mgjras. L'objectif est de délester vers le maritime
maximum de trafic poids-lourds sur l'axe Nord /i®aHendaye. Un ferroutage sera également possible
grace a la future autoroute ferroviaire (SEA). fitecité optimale voudrait qu'autoroutes ferroweawt
maritime soient connectées.

Le Grenelle de I'environnement a pour ambition detgp la part des transports alternatifs a la roietd 4 a
25 % a I'norizon 2020 et d'améliorer la dessen®¥eire des grands ports. Dunkerque, Le Havraskide
seront reliées aux autoroutes ferroviaires aloesN@ntes-Saint-Nazaire en est exclu.

De plus, le projet stratégique du Grand port mmadtide Nantes-Saint-Nazaire met en exergue le
développement du transport ferroviaire avec traiscpaux enjeux :

- offrir des services ferroviaires sur I'lle-de-kte ;
- conjuguer autoroutes maritimes et ferroviaires ;
- faire du port la téte de ligne d'un nouveau domriOuest-Est.

A condition de réaliser les infrastructures, laané ceuvre de ces perspectives permettrait de edoabl
I'horizon 2020 la part modale ferroviaire du trdfiet.

L'enjeu consiste donc aujourd’hui & s'appuyer ®gr grojets pour transformer le risque potentieilsju’
induisent en opportunités pour la région. A cetrégbe SNIT constitue une perspective dans laquelie
Pays de la Loire doivent s'inscrire.
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1.2 Le Schéma national des infrastructures de trans  port : ou en est la réflexion ?

Le projet de Schéma national des infrastructuresatesport (SNIT) doit étre validé fin 2010. Il dstfruit
d’'une concertation entre toutes les parties presadt Grenelle de I'environnement. Il fixe les glem
orientations en matiére d'infrastructures pourd@sa 30 ans qui viennent, et il est assorti d'wanp’action
pour les mettre en ceuvre. Il identifie les infrastures souhaitables a réaliser, dont les étudesrdcétre
poursuivies et contient, sans nécessairement ffsechtous les grands projets sur lesquels legsREe la
Loire doivent étre en mesure de pallier les carenéeoquées ci-dessus. Il doit faire I'objet d'une
consultation publique, des élus locaux et du CESBEmont du débat parlementaire prévu en décemibre :
est donc encore amendable.

Part relative par mode de transports des investisse ments a I'horizon du SNIT

Mode aérien
(0,5 %)

Maode ro

4.5

Mode ferrovialre
(51,9 %)

Source : Avant-projet de SNIT 09/07/10

Ce projet met en ceuvre un basculement en faveutrahsport ferroviaire initié par le Grenelle de
I'environnement dans le cadre de la lutte contie dangements climatiques. Il prévoit 170 Milliards
d’euros d'investissements sur les 20 a 30 ans wuinent, selon la répartition suivante : 52 % plaur
ferroviaire, 0,5 % pour I'aérien, 4,5 % pour lat@u32 % pour le collectif urbain, 9 % pour le flivet 2 %
pour les ports.
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Les projets sur lesquels les Pays de la Loire sasteptibles de s'appuyer peuvent étre listés dwtaere
suivante :
. Parmi les projets dont le financement est progranavent 2020 :

o] La création de la LGV Bretagne / Pays de la Ldx8 Milliards d'euros pour 214 km) ;
o] La ligne Sud Europe Atlantique (SEA) Tours / Botakeéb,8 Milliards d'euros pour 341 km) ;
0 L’interconnexion sud lle de France (2,55 Milliadisuros pour 18 km).
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. Parmi les projets dont le financement n'est paswan définitivement programmé, au-dela de 2020 :

o] Une LGV Paris / Orléans / Bourges / Clermont-Fetrabyon (estimé entre 10 et 12 Milliards
d'euros pour 410 km) ;

0 L'électrification de la ligne Saint-Germain des $&ss/ Lyon ;

o] L'autoroute fret ferroviaire Atlantique de LilleHendayeentrant dans I'objectif européen de
septembre 2009 en faveur du développement dugineviaire, comme illustré ci-dessous ;
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o] La réalisation d'un axe Ouest / Est dont le traester a déterminer, mais qui concerne un
territoire de prés de 700 km sur 200 km de largaés sur un espace Rennes, Niort, Guéret,
Clermont-Ferrand, Lyon, par le Sud et Laval, Nevistacon, Lyon par le Nord.

Ce dernier projet est particulierement importanteyard du développement économique de I'Ouest et
meérite une attention particuliére dans nos projorst
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2 PROPOSITIONS POUR RENFORCER LA LIAISON FERROVIAIR E OUEST / EST
2.1  Promouvoir I'axe Nantes / Lyon pour se raccroch  er au réseau européen

Cette liaison est indispensable pour désenclavefa¢ade atlantique en reliant I'ensemble du réseau
ferroviaire vers I'Est et vers I'Europe. La rédimaa plus long terme d’'un corridor ferroviaire €3ti/Est,
permettrait de développer les échanges avec lanéghdne-Alpes, deuxieme région d’échange avec la
région Pays de la Loire.

Un préalable indispensable : raccorder la liaison O  uest/ Est aux axes Sud Europe Atlantique (SEA), Paris /
Orléans / Clermont-Ferrand / Lyon (POCL) et Bettembo  urg / Perpignan

Il est important de positionner la facade atlargiqlans le Schéma national et européen de transport
ferroviaire (voyageur et fret) en améliorant I'asdstant pour rejoindre Sud Europe Atlantique (SEA)
Paris / Orléans / Clermont-Ferrand / Lyon (POCL)Bettembourg/ Perpignan, notamment pour le Fret.
Pour ce faire, il faut commencer par amélioreritasbn Nantes/ Angers/ Tours/ Vierzon/ Bourges.
L'achévement de I'électrification de la ligne aigie la suppression des derniers passages a nigtdes
courbes difficiles permettront d'assurer des catioihs a 220 km/h et ainsi d'augmenter la perfooaale la
ligne.

Il faut ensuite prévoir, des a présent, les jomstisur SEA, POCL et Bettembourg / Perpignan. Etanhé
le colt et les délais de réalisation de ces ligist®s études de localisation et les financemeniteedt étre
prévus des a présent. Leurs inscriptions dans [& Sdht un préalable indispensable.

Une ligne nouvelle Nantes / Poitiers /Lyon ?

Cette idée est contenue dans le SNIT puisqueitofiadOuest / Est proposée a I'étude apres 2020ecoac
une large bande de territoire présentée ci-de€gite ligne nouvelle ne pourra se faire qu'a lerge si la
rentabilité socio-économique du projet est avéréaue les études devront démontrer.

Nantes / Poitiers : une solution colteuse et diffic ilement réalisable

- Ce projet nécessite la création d'une ligne nouvelle. Sachant que le colt moyen d’'une LGV est de 20 millions d’euros le km, il faudra
trouver un financement de prés de 4 milliards d‘euros ;
- Le potentiel de la ligne est incertain ;

- La poursuite de la ligne Poitiers [ Limoges, bien gu’inscrite dans le Grenelle de I'environnement, ne fait pas I'unanimité. La Région
Poitou-Charentes a d'ores et déja annoncé qu’elle ne participerait pas a son financement ;

- Cette ligne ne permettrait pas de se raccorder a Clermont-Ferrand ni a Lyon. En effet, le projet d'une LGV nouvelle Limoges /
Clermont-Ferrand n’est pas inscrite dans le Grenelle et sa réalisation semble irréaliste : plus de 200 km de voies nouvelles impliquant la
traversée d’'une partie du Massif Central et un co(t d’'investissement au kliométre d’environ 100 millions d’euros ;

La liaison Nantes / Poitiers, maillon essentieln@uiaison Nord-Sud, est a prendre en compte dass |
études & mener puisque faisant partie de la zaed# au dela de 2020. Il pourrait étre envisagéliarson
directe étendue a Rennes au Nord et Bordeaux audsiuidnstaurerait un maillage complémentaire a la
structure en étoile développée dans le SNIT.
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L'aménagement de la ligne Saint-Nazaire / Nantes/ A ngers / Tours / Vierzon / Bourges / Lyon : une alter  native a
court terme et a colt modéré

Un consensus existe pour considérer que le déveoppt de I'axe Saint Nazairblantes Angers/ Tours/
Vierzon/ Bourged Lyon est pertinent tant pour les voyageurs quér pe fret, compte tenu des enjeux de
développement du Grand port maritime vers I'Eupé&entre et du Sud et de l'intermodalité insatans

le Grenelle de I'environnement.

Ainsi, 'engagement de la France pour le dévelompgndu fret ferroviaire de 2009 a pour ambition de
développer un transport écologique de marchandi&gspuyant sur huit axes, dont deux intéressent
particuliéerement les Pays de la Loire : créer weaé d'autoroutes ferroviaires cadencées et créesiseau
orienté fret. Or, d'une part, les Pays de la Lo&esont ni traversés, ni connectés aux autoroatesvfaires.
D'autre part, la création d'un réseau dédié auirfnptique I'électrification de Saint-Germain-desssés /
Lyon. Cependant, cette ligne contient des pentescés trés fortes, incompatibles avec les trains de
marchandises, et son aboutissement est a l'oppoggadd contournement Ouest de Lyon prévu dans le
SNIT. Il faudrait donc réserver le passage par Kev€hagny vers Lyon pour le transport fret elisr
Saint-Germain-des-Fossés / Lyon pour les passagers.

Source : Grand Prt maritie de Nantes — St-Nazaire
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La perspective de réalisation des LGV Sud Euroganfijue (SEA), Paris / Orléans / Clermont-Ferrand
Lyon (POCL) et de l'autoroute ferroviaire BettemigpliPerpignan, constitue une opportunité a spisir
connecter la fagade atlantique au reste du résegrarade vitesse. Cette liaison Ouest/ Est dog étr
rapidement envisagée dans les schémas nationaugffénil s'agit de se connecter a court termeesx ¢
lignes. Or :

. Le projet LGV SEA, Tours Bordeaux doit étre missenvice en 2016 ;

. Les études fonctionnelles sur le projet POCL sartaurs, affichant un objectif de temps de parcours
de 1 h 30 - 1 h 40 entre Paris et Lyon et de 2ttedtaris et Clermont-Ferrand. Cette liaison PO&i&sk
entrevoir la possibilité d’'une liaison Nantes / hyentre 3 h 30 et 3 h 40, soit un gain de 40 m;peyr
rapport au parcours actuel via Massy.

Dans ce contexte, il s'agirait de réaliser :

. La fin de I'électrification de la liaison orientéet de Nevers a l'autoroute ferroviaire Bettemlgplr
Perpignan comme indiqué dans I'engagement de déwetoent du fret ferroviaire ;

. L'amélioration de la ligne Nantes/ Angers/ Tows ligne classique modernisée entre Angers,
Saumur et Tours pour permettre aux trains de ra@ulame vitesse a 200/220 km/h gréace a la suppredsio
passages a niveaux. Cette solution adoptée pagdmRsur Le Mans / Nantes dans les années 80redon
entiére satisfaction. L'électrification de la ligeatre Angers et Tours est réalisée mais il fatgrgprimer
environ 70 passages a niveaux, pour un colt umitgin, suivant la configuration des passages, peut
s’évaluer dans une fourchette de 5 a 15 millioesias ;

. L'amélioration de la liaison Tours/ Saincaize, ieon 150 km, dont plus de 100 d'ores et déja
électrifiés, permettant une vitesse actuelle dekbéh. Mais elle nécessiterait également la sugpmesde
passages a hiveau pour atteindre une vitesse da220km/h (les 58 km restant en cours d’électrifaa
entre Bourges et Saincaize seront opérationnef®0é&d). La connexion vers la future LGV menant vers
Lyon et Clermont-Ferrand pourrait alors s’envisagetre Bourges et Nevers selon le tracé définifial
nouvelle ligne Paris / Lyon qui sera choisi ;

. L’amélioration de la liaison fret Saint-Nazaire AMNes / Tours / Bourges / Nevers puis Lyon vers
l'autoroute ferroviaire Bettembourg / Perpignan auee fiabilité du service, susceptible d'intéresses
chargeurs du Centre de la France, notamment IésliEs et de favoriser les échanges avec le Grarid
maritime de Nantes-Saint-Nazaire. Cette liaisoarfigdans le plan fret adopté en 2009 ;

. En outre, la signalisation devrait étre adaptéeeeAnhgers/ Tours/ Bourges afin de permettre des
vitesses jusqu’a 220 km/h.

Cette option met en évidence I'impérieuse néceswtétactiver les réflexions sur Nantes / Angenst dko
ligne est déja en limite de capacité, en dépitidesstissements réalisés, sachant que le traficeshmiore
augmenter.
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2.2 Nantes-Angers : améliorer I'existant a courtte  rme et créer une nouvelle voie a plus long terme

Améliorer I'existant sur I'axe Saint-Nazaire / Nante s/ Angers

Cette ligne a vu se développer d'importantes offieservices, notamment TER, qui n'ont pas étéesuiv
d'un développement aussi important des capacitésagtructures. En effet, la mise en cohérenceptiass
d’investissements sollicitent du temps et la mehtion de moyens financiers importants.

Le tracé Nantes-Angers pose un réel probleme dacitépet conditionne le développement a venir des
dessertes régionales voyageurs et fret. Il est doduessaire d'agir sur deux leviers importants : la
modernisation de la ligne et 'amélioration dedagkrte fret.

La modernisation de la ligne peut s'effectuer &mskemble du tracé, sans créer de troisieme vaie, e
modifiant les courbes pour allonger les portionyaies a 220 km/h et en vérifiant que le matératlapte a
cet aménagement de tracé. Mais cette modernisatigique aussi de prévoir des améliorations suroba

troncon. Malgré la complexité des travaux a engadeconvient de distinguer les améliorations déja
engagées de celles a envisager a plus long terme.

A I'horizon 2013, des travaux sont prévus danstedu Contrat de projet Etat-Région 2007-2013y&te

de Nantes, I'aménagement de la gare et la modidficah cours de quatre voies vont permettre d'anggne

la capacité du trafic ferroviaire. Entre Nantegetenis, I'amélioration de la signalisation estgpamnmée et
des études de faisabilité sont prévues pour amérdeg portions de voies supplémentaires. En gare
d'Ancenis, une voie d'évitement et un terminal mégle sont prévus, pour instaurer un cadencement de
trains & 20 minutes en heures de pointe et 40 a8rarn heures creuses.

Aprés 2013, dans le prolongement du CPER, il cowrgt de prévoir d'autres améliorations en attentia
création d'une voie nouvelle. Entre Nantes et Simetsur-Loire, la création d’'une section permettast
contresens désengorgerait la gare de Nantes anesrtzeures. Sur le troncon Varades / La Possannir
transformation des évitements actuels de Varadésgedndes en voies d’évitements centrales, peraitett
de fluidifier le trafic en utilisant la ligne dates deux sens de circulation. Entre La Possonetefagers, la
création d'un "saut de mouton" pour les trainsrergnance de Cholet et d'une troisieme voie ulilssdans
les deux sens éviterait de cisailler la ligne NatRaris. En gare d'Angers, la transformatioradeole 1, la
plus longue, & sens unique, en voie utilisable demsgeux sens, permettrait d'y faire circuler glagrains.
Ainsi la voie fret pourrait devenir la voie prinaip ce qui fluidifierait la circulation en gare. &tiorer la
bifurcation Angers-Tours par la création d'un sdimouton en sortie de la gare d'Angers et télécmder
le poste d'aiguillage de la Possonniere depuis dsngeurraient compléter le dispositif. Cependintnise
en ceuvre de la modernisation de la ligne devra tampte des difficultés liées a I'environnemené éa
faisabilité technique de ces opérations.

Par ailleurs, la virgule de Savenay permet I'améfion de la desserte fret sur Saint-Nazaire / &aht
Angers. Cet investissement augmente tres sensibtele® capacités d'évacuation ferroviaire du Pent,
particulier vers la région parisienne, en repretelinison actuelle Rennes / Laval / Le Mans fdqui sera
libérée par la mise en service de la LGV. Cettgule permettra également de soulager temporairement
I'axe Nantes / Angers. Cet axe doit étre privilégdir le trafic fret et donc par les chargeurs dan@ Port
maritime de Nantes-Saint-Nazaire.

Néanmoins, la modernisation de la ligne Saint-NazaNantes / Angers et I'amélioration de la desdeet
ne suffiront pas a plus long terme a absorberd&ssance de trafic attendue. Ces modificationst ggonr
objectif que de maintenir la ligne a un niveau atalele dans l'attente de la création d'une nouveike

LIAISON FERROVIAIRE OUEST/EST RELIANT LA FACADE ATLANTIQUE A L’AXE SAONE/RHONE 10
Commission Transports, télécommunications, énergie 21/10/2010 10:35
Rapporteur : M Joseph ROCHER



CONSEIL ECONOMIQUE, SOCIAL ET ENVIRONNEMENTAL DES PAYS DE LA LOIRE
Créer une voie nouvelle entre Nantes et Sablé-sur-Sar  the

Afin de désengorger I'axe Nantes/ Angers, uneeligauvelle, dont le co(t peut étre estimé entreel,8
2 milliards d'euros, devra étre créée, permettantetier Sablé-sur-Sarthe, Nantes et Saint-Naz@iedte
ligne, dont le tracé serait a étudier et & optimidevra rejoindre Sablé-sur-Sarthe en direct disert une
emprise a proximité de l'autoroute A11. Pour Angerpertinence d’'un raccordement devra étre étudié

Cependant cette liaison, quel qu'en soit le trde$ra étre compatible avec la préservation de t&s®
vallée angevine", espace de 7 523 ha autour d'Angtassé en "zone Natura 2000". Son positionnement
devra étre optimal pour éviter de nombreuses exjatiqgms. En outre, son financement sera a prélais

le Schéma national des infrastructures de transp0O#tte ligne nouvelle permettra un gain de tedaps la
relation avec Paris et I'Europe. L'actuelle ligmeidndra alors I'axe privilégié pour la desserte TEER et

par fret.

ne nouvelle

Tracé envisageable pour u
. W‘"u_: 'E“ ‘. b

Dotde y

liaison entre

| eurcon

Nantes et Sablé-sur-Sarthe

Source : Composition CESE Pays de la Loire a partir d'une carte RFF

Foxgn
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3 PRECONISATIONS A RETENIR

Les préconisations se dirigent vers différenteatsmis réparties entre des actions de court tenoesaibles
et portant le plus souvent sur |'existant et déises de long terme dont I'objectif est de lesgneé au SNIT.
Elles peuvent se résumer de la maniére suivante :

3.1 Acourt terme (avant 2020)

Sur Nantes / Angers

. Poursuivre la modernisation de la ligne Nantesdeks, en étudiant les diverses possibilités a aiurt

moyen terme, annoncées plus haut, dans le but mi@ntgr la capacité sans créer une troisieme voie

et de faire circuler 10 trains supplémentaires.
Sur Saint-Nazaire / Nantes / Lyon

. Prioriser la réalisation du barreau Sud de I'lleFdance qui est aujourd’hui la porte de sortie lags
de Loire vers Paris et I'Europe, et dont I'enquatblique démarre fin 2010 ;

. Prévoir les études et faire inscrire dans le SKeErhccordements a la ligne SEA au niveau de Saint-

Pierre-des-Corps et POCL au niveau de Vierzon ;

. Prévoir les connections de cette ligne aux deuwrdst autoroutes de fret ferroviaires, telles que

prévues dans l'engagement national pour le freb\@ire : Atlantique éco fret Lille-Bayonne a

hauteur de Saint-Pierre-des-Corps et BettemboReypignan a hauteur de Chalon-sur-Saéne. Ceci

permettrait de se donner les moyens d’opérer deaktas transferts de la route vers le rail enmréa
un axe transversal capable de déclencher un imtévétles chargeurs ;

. Mettre en place la virgule de Savenay pour circdigrctement, sans retournement, sur la dessette fr

de la Bretagne Sud vers la région parisienne eremept la liaison actuelle Rennes / Laval / Le Mans
Paris libérée par la mise en service de la LGV ;

. Inscrire dans le SNIT ['électrification et les fir@ments de la ligne voyageurs Saint-Germain-des-

Fossés / Lyon ;

. Inscrire I'électrification et les financements adigne fret de Nevers / Chagny dans le SNIT.

3.2 Alongterme (aprés 2020)

Sur Nantes / Angers

. Créer une ligne nouvelle pour désengorger NantegeAnen prolongeant la LGV de Sablé-sur-Sarthe

a Nantes tout en conservant un raccordement aaetadlle ligne.

Sur Saint-Nazaire / Nantes / Lyon

. Réaliser les raccordements aux axes SEA et PO@etéembourg / Perpignan. Cette solution en
conformité avec le Grenelle de I'environnemenSMIT et le plan fret semble préférable a la dessert

Nantes / Poitiers / Lyon, plus onéreuse et diffitient réalisable.
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PROPOSITIONS
du CESE
des Pays de la Loire

- modernisation de la ligne
Nantes / Angers

- réalisation du barreau
Sud de I'lle-de-France

= raccordements aux
lignes SEA. POCL et

« Atlantique éco fret » et 4

Luxembourg / Perpignan

- virgule de Savenay entre e L e e

St-Nazaire et Rennes —— Ligne dassique non électrifiée

-électrification de Saint- Projets proposés A finscription

Genmain-des-Fossés / au schéma national

Lyon (voyageurs) “wrwrwr Alanceravam 2020

- électrification de Nevers / s "}Aww 2020 '

Chagny (fret)

- Nouvelle ligne Nantes- f

Sablé-sur-Sarthe /|

.Jl‘l
A

Ed’

MTNTORY CRNT Frojes en dae fur3 1 maiI @0 -

= / e Avant 2020 \U’\ i wowm Aprés 2020
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Source : Avant-projet de SNIT 09/07/10 — Graphisme CESE des Pays de la Loire
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